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FLAVIO BARBIERO

Capo spedizione, Ufficiale in Servizio
Permanente Effettivo della Marina Mili
tare con il grado di Capiteno di Frega
ta delle Armi Navali.

MARIO VALLI : Coordinatore tecnico e responsabile del
la navigazione, Ufficiale in congedo
della Marina Wilitare con il grado  di

Capitano di Corvetta.

WARCANTONIO TREVISANI :
Ufficiale in Servizio Permenente Effettivo
della Marina Militere con il grado di
Tenente di Vascello.

FRANCO MASINT : Capitano di Lungo Corso della Karina
Mercantile.

di cui si riportanc in allegato delle brevi note informa -
tive.

EY possibile che alla spedizione si aggiunga una
quinta persona in qualith di operatore cinematografico.
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Eattello preunatico
a) gati caratteriatici
Tunghoaza fuort tutto  mt. 8.30
Targneaza fuord futto i, 3.40

Tavolars (n.5) § s, 0.80
Poso Ke. 4450
ogo a pieno carics  ¥x. 2.000
Teso conbustivile Ke. 700

©) deserisione

TL batielio ai serie, un "Oceanio® dolla Callegari e Chi
4 b stato hadificato dotandolo &1 4 derive laterali per
Gintnuirne Jo ncarroseic inoltre esse & stato cepnrto
completanente con wA tende interrotte ai un robisto pa-
rabrezza & prun o 48 duo cupole TIASPATGRUI Ghe POTERTEe
ranno a2 pilets AL manovrare ancho in piodi soito lo ate:
56. Alltinternc o sotto 1o tends (altesza n.1.50) wn
compartinento stagno Tungo mb.2.80 & lurgo mE.1.80 pemset
tord 11 riposo dell'equipansio anche in nevigaziene,  in
ambicate conpletasente ageiutto o prototio.
Ia notorizaanione b rovigta cen motori fuori berdo Cami
t aiosel 4 16 HP, cuduane in sistomazione Dimba con
doppia tinoreria in parsllelo della divta Yltraflex di Ge
rova, I motori busiliari sono 4 Whito Head Notofides da
12 H.P. che sexviramno a muovero 2 piecoli gomaoni forni—
i alia dittn Foowes, $racrortati piogati @ bords o de -
stirati a4 effettuare coploraziont 2 brove yogglo.

Oltro alia motorizzazions, un Tobasto alboro pio—
ghevols daxa 1 possibilith db utilizsare wna vanda ed un
Fioceo 41 buona mebratuza.

©) gommionciont
Te comunicazioni con 1'Italia dal gemmone saxamno assicu=
ZTate attraverso un apperato ricotrasmiitente della peter—
28 8 cirea 200 ¥ sulle bande dei radisemstori aomtre per
quelle a aorte rageis tra 31 batlello principale e quelll
ausiliari si utiiizzevarno epparati Ve,
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ate srformtive sui corcenenti In spediions “n

g0 21

Gapitane 4i Fregats dedlo drmi Kavali Plavi Bisbloro, Capn
Saedizionc, 35 anns, vato & Pols 4a genltorl voneti, soniu-
eto, a0a Figiin, i froquontats i corsi noreall Sellticca-
emia Havele ai Tivowno nel periodo 1961-55. leureato i
ingegrerie slociroica proces Lluniversita 98 Fisa. Stuiio-
5o a1 vario disoiplins, © autore G0l 11bra "na civiltd srg
% enjaceio ~ odisiont nord ¢ 41 un seonndo 15bro sull'e:

Ere do11*Universs a1 prosuiva pUbTALcazione. a parteciys:
£ qua1ith af Vice-oapn alla spedistons antartios italig
2 2013t irverao 197576, Attualeento prosta soivizio pro:

Gn Irurticio teonseo folls Harina Wiiitare ai Livorno.

cona farto ¥oali, 58 ami, nato @ Nares (2x), comigy
%o, & figlt, ufiiciale in congodo dollu Marina Uiditero con
13 grado 61 Gavitano df Corvottn. Ha froguentato 1 corsi
pormali deilhceaderta &1 Livornt rol poriodo 199-43. (@
Cffevtante nel 1963 1o travewsata del Psoirieo sul "elei-
Star, an goucne 4i 6 ., ¢a Callas (Ford) a Raroya (Tscl
Tuanputn-Polinoeia) sulla rotta gik porcorss dal Kon-Tiki.
Diratiore oz un biernia dslla souols velies a1 Caprer

Banorto i Yascolle Yareanbenio Trevissnt, 29 ani, celite,
nato @ Porto Fecamati (xe) ha [Foquentate § corai Somali
ds110a0omdonia Kevala 1 Liverna nel Gorpo 31 Stabo Mazgig
76 nol periodo 195771 Lfficlsle semnorpibiliota ha proatd
%o Servisio in voric URLR subacauec ed b attualsonte doStL
rate sl somprgibile Marsric Swuret, fo allsstineato prog
S0 1'Italemtieri a1 Montalcore.

Capitano 4% usge covso Frames asint, 40 S, colibe, na
%o 3 Plea; radio-telegrarista, ta mvigato sulls navi del
Harina Wareantide n qualith 4% UFfioiale ¥orconiola o A%
Coporta. Da anni 81 dsdsen sll'inscgnenento Aolle tacnica
46114 navigarions 4 vela in Bilanc,

1a epodictons “antartico
a Wileno, preseo 1¢ Toge ¥
Cormo 4% Borta Romars nui7 -
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"ANTARTICO 2
Gomunicato

4 metd aicenbro parbird da Milano la spedizione
soientifica iteliana "kntartico 2" al comendo del Capiteno
a3 Pregata Gelle Armi Wavali Flavie Barbiero; la spedizione
5% propone ai Tegeiungere 1'ostromith meriasonale della Toxn
ra, utilizzando un battello prewsatico particolammente attroz
zato, lungn m.8.50, 4 oui i dati carsttoeriotioi o deseritsi
vi alla seheda llogata,

La spedizions raggtungert con il materiele il Sud
averica (Isole Falkland) da cui salperd verso la metd di di-
cenmbre por L'isols &t King Gooras con un percorso da sffot -
tuave 44 550 migliaj scopo della sosia nell'isola ai King -
Geoxge, & quello i vorificare lo stato 4i conservazione ed
effetinare 1leventuale manutonzions dells base antartica “Gia
como Bova®, primo insediamento fissn italiano in Antartide ,
costruito duranto 2o spediziond Copparo nela:mverno 197576
Ia spedizione inoltre si propone wno studio approfondito del—
1a norons glaciale ove in Procodenti sopraluoghi, fu scoperta
G intera foracta con fossiliszazione in atto.

Durata prevists della sosta nell'isola di King
George, 20-25 giorni.

Ia spedizione successivanents atizaverserd  lo
stretto 61 Branefield od entrerh nod Mare ai Veddoll ove sa-
ranno effettuate coste nelle iscle di James Ross ¢ Seymour
por un totale di circa 25 giomi, D1 rientro,a Port Stanley
(10012 Faliland) 3 previato por 12 meth ai fobbraio; la spo-
dizione ha uindl in programmm 10 glormi di pavigoziow  ca
wna permenesca sul Contincute Aatartico di circa 50 giorni.
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Altro scopo importante che la spedizione persegue
® quello di sensibilizzare l'opinione pubblica italiana ,
attraverso la stampa e gli altri organi di comunicaziore,
sulla necessitd che il nostro paese, aderisca al pil pre-
sto al trattato dell'antartide in base al quale 18 Nazio-
ni garantiscono un certo "status" a questo continente,che
come noto & di fondamentale importanza per essere la pilt
grande riserva d'acqua dolce della Terra e svolgere le
funzioni di regolatore del clima dell'intero pianeta e per
ch® cela in s& e nei suoi mari, le pil ingenti ricchezze
del pianeta stesso.

L'impresa dunque si svilupperd principalmente — su
di un piano scientifico e collateralmente su quello marina
resco/sportivo per l'originaliti del mezze prescelto, un
vattello pneumatico, che avrd la possibilitd di navigare a
motore ed a vela, quando 1l'cquipaggio prenderd terra.

L'ambiente naturale in cui la spedizione "Antartico
2" si troverd ad operare, ® tra i pilt ostili del mondo da
Capo Horn al Passaggin di Drake, dal Mare di Weddell al
Continente Antartico stesso. Nella zona di mare circostan
te 1l'antartico infatti, la media delle tempeste & di una al
la settimena, con venti sino & 200 km./h, visibilitd anche
nulla, in presenza di forti coerrenti, di ghiaccio ed ice-
bergs, condizioni che rendono impegnativa la navigazione an
che alle grandi navi.

Ls traversata in gommone, & resa possibile solo
perch nel periodo interessato (gemna o-febbraio) che costi
tuisce 1'estate antartica, sono statisticamente registrate
condizioni metereologiche meno severe.

La scelta di un mezzo leggero come il gommone, &
stata motivata dalla necessitd di poter prenderc terra ovun
que 1o si voglia, anche in presenza di fondali non rileva =
ti e per la possibilith che esso presenta di essere alato
a terra, in modo da poter costituire un ricovero stabile e
protetto per l'equipaggio.

I partecipanti all'impresa sono 4 e cio® :
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